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EDUARDO VITOR RODRIGUES

“0 modelo de mobilidade tem
[ue assentar numa rede coerente,

e g

articulada e sustentavel”

duardo Vitor Rodrigues enumera as la-
cunas existentes no sistema de trans-
portes da AMP e reconhece que o sig-
nificativo atraso na adjudicacdo da
contratualizagdo do servico publico de trans-
portes rodoviarios de passageiros na AMP se
deveu as sucessivas impugnacdes judiciais
que foram interpostas. Ainda assim, espe-
ra que o assunto fique encerrado até ao final
deste ano e que os concorrentes que perde-
ram o concurso possam continuar a colaborar
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em parcerias de operagdes de transportes
publicos com as empresas vencedoras.

Qual a estratégia que a AMP tem para o se-
tor da mobilidade?

A estratégia global € clara: rede. O modelo de
mobilidade tem que assentar numa rede coe-
rente, articulada e sustentavel em termos fi-
nanceiros e com uniformizagdo de modos de
bilhética e de tarifa. Isto é exigivel para o con-
forto das pessoas e para a sustentabilidade

domodelo. Devemos continuar a substituir as
«linhas-antena», quase sempre direcionadas
ao Porto, por linhas em rede, com interfaces
intermodais e ligagdes articuladas.

Ao mesmo tempo, importa que esta «rede»
seja também coerente em termos de modos
de transporte: o comboio em contexto su-
burbano, o Metro, os autocarros, os modos
suaves. Se esta integracdo inteligente ndo
se fizer, ndo sera possivel criarmos solugdes
atrativas de transporte publico e substituir




progressivamente o transporte individual.
A componente da bilhética e da tarifa, inte-
gradas e a precos acessiveis, teve um grande
avanco com o passe metropolitano, mas im-
porta ir mais além.

Quais as mais-valias, no dmbito dos trans-
portes, que planos como o PNI2030 e 0 PRR
- Plano de Recuperacdo e Resiliéncia podem
trazer a Area Metropolitana do Porto?

Em primeiro lugar, a priorizacdo do transporte
publico. Os financiamentos para o novo mate-
rial circulante, por exemplo, s6 acontecem por
haver uma visdo valorizadora do transporte
publico e da necessidade de termos cidades
que cumpram os objetivos de descarboniza-
3o, 0 que nunca sera conseguido sem uma al-
teragdo estrutural do transporte publico.

Recentemente foi aprovada pela AMP a pro-
posta de concretizacdo da Estratégia e do-
minios prioritarios de A¢do - AMP 2030. Os
transportes e amobilidade estdo contempla-
dos neste plano? A que niveis?

Colocariaaabordagem de outra forma: ndo ha

nenhuma forma de excluir os transportes pu-
blicos, a suareorganizacdo e o seureforgo, de
qualquer objetivo estratégico do Plano AMP-
2030. Isto ocorre, porque a centralidade dos
transportes publicos ndo se cinge a transpor-
tar pessoas: é o objetivo de descarbonizagdo,
aorganizacdo inteligente das cidades, a quali-
dade de vida das pessoas, a redugdo dos tem-
pos de pendularidades diarias, a melhoria da
qualidade do ambiente e do ar nas cidades,
enfim, diria mesmo que a questdo dos trans-
portes publicos €, ao mesmo tempo, central e
instrumental para cidades mais sustentaveis
e com futuro. Terdo, assim, um futuro pros-
pero as cidades, as pessoas, mas também os
operadores de transporte publico que ndo se
filquem pela mera gest&o do quotidiano e te-
nham também uma visdo sustentavel parasie
paraas cidades.

Na sua opinido, quais sdo as principais lacu-
nas ainda existentes no sistema de transpor-
tes e mobilidade na Area Metropolitana do
Porto?

Ha muitas. E preciso ndo esquecer que es-

te dominio passou para os municipios e para
as Areas Metropolitanas depois de um desa-
flo estrutural do, entdo, Ministro do Ambien-
te Jodo Pedro Matos Fernandes, e na sequén-
ciado trabalho desenvolvido pelas duas éreas
metropolitanas, com o empenho que tivemos
e com a parceria fundamental da AML, entdo
liderada por Fernando Medina. Foi este traba-
lho empenhado e responsabilizante que assu-
mimos, sabendo que era uma questdo central
para o pals e para as pessoas.

Avangamos com o passe metropolitano, uma
verdadeira revolugdo na bilhética e na tari-
fa, reduzindo os custos para as pessoas, mas
também renovando o modelo de financiamen-
to as empresas operadoras. Acho mesmo que
este modelo foi a Unica forma de resistirmos
aos problemas de sustentabilidade colocados
pelo periodo COVID. Precisamos de reforcar
os modelos de financiamento, apoiar a aqui-
sicdo de novo material circulante e inovar em
termos de tecnologia, com enfoque no hidro-
genio. Avancamos igualmente com o concur-
so publico para a contratualizagdo do servigo
publico de transportes rodoviarios de passa-—>

"Precisamos de reforcar

os modelos de financiamento,

apoiar a aquisicao de novo material

circulante e inovar em termos

de tecnologia"
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geiros, que era exigido desde 2009 pela Regu-
lamentacdo europeia. O trabalho € imenso, tdo
imenso quanto os desafios existentes e as ne-
cessidades de melhorar as nossas cidades.

Em fevereiro, foi adjudicada finalmente a con-
tratualizacdo do servigo publico de transpor-
tes rodoviérios de passageiros da Area Metro-
politana do Porto, depois de cerca de dois anos
apds o langamento do concurso. Quais os moti-
vos que levaram a este atraso?

S6ha ummotivo: as sucessivas impugnagdes ju-
diciais dos concorrentes que perderam o con-
curso, que, como se sabe, tém imediato efeito
suspensivo. Note-se que eu percebo a questdo
dos operadores. Por um lado, sdo empresas que
nunca tiveram o apoio publico que ocorreu nou-
tros paises, como em Espanha, estando menos
preparadas para o concurso. Por outro lado, ha
um aspeto simbdlico: nenhum autarca festeja
a saida de uma empresa da sua terra. Mas, sen-
do um concurso publico, sé poderiamos garan-
tir o resultado se manipulassemos o concurso
eisso nunca farfamos. Percebo e estou solidario
com a angustia de todos, que também é dos au-
tarcas. Mas também devo dizer que poderia ter
sido feito mais por parte das empresas, pois ti-
Veram nove anos para se prepararem para a ine-
vitabilidade dos concursos. A diretiva europeia
era impositiva, mais cedo ou mais tarde iria pro-
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"Eu nao sou tao pessimista

como a Comissao Executiva!

Acredito que as coisas ficarao

decididas até final do ano"

duzir efeito. Oundo acreditaram que viesse aser
exigido pelo pals os procedimentos concursais,
ou desvalorizaram as regras do mercado. Acre-
dito que haverd uma oportunidade, se tudo isto
ficar encerrado com o Visto do Tribunal de Con-
tas, para que quem perdeu continue a colaborar
em parcerias de operagdes de transportes pu-
blicos com as empresas vencedoras. E tém os
proximos sete anos para darem o salto que im-
porta para estaremmelhor preparados no proxi-
Mo concurso.

Entretanto, ap6s a adjudicacdo, foi interposto
um novo processo de impugnagdo do concurso
por parte de alguns operadores rodoviarios. A
Comissdo Executiva da AMP ja afirmou publi-
camente que 0 processo poderd arrastar-se du-
rante “quatro a cinco anos". Qual a soluggo ime-
diata pararesolver este diferendo?

Eu ndo sou tdo pessimista como a Comissdo
Executival Acredito que as coisas ficardo decidi-
das até final do ano, dependendo naturalmente

dos prazos judiciais e do Tribunal de Contas, pra-
Z0s que ndo controlamos.

Os operadores alegam que os pressupostos
econdmico-financeiros iniciais do concurso pu-
blico foram alterados devido a crise energética,
a pandemia Covid-19 e guerra na Ucréania, sen-
do que esse facto deveria levar a mudangas no
procedimento concursal. A AMP considera va-
lidas algumas reivindica¢des dos operadores?
A AMP foi sensivel a essa questdo e promo-
veu um estudo econdmico-financeiro compa-
rativo, que mostrou que 0s pressupostos ndo
eram minimamente suficientes para anularmos
o caderno de encargos. A prova é que todos os
operadores vencedores assinaram contratos
no contexto da adjudicacdo, 0 que mostra que o
processo é viavel. Mas competira ao Tribunal de
Contas a tltima palavra.

Na opinido da AMP, qual deve ser o papel es-
tratégico do transporte ferroviario (metro e



comboio pesado) na mobilidade da Area Me-
tropolitana do Porto?

Na linha do que referi anteriormente, devem
assumir um papel de rede e narede. Veja-se 0
exemplo da Linha Rubi do Metro, desenhada
para ter interface em Santo Ovidio, onde cru-
zacomalinha Amarela e comafutura estacdo
da alta velocidade, bem como para ter inter-
face nas Devesas, onde cruza com a Linha do
Norte. O transporte publico serd rede ou ndo
seranada.

E qual deve ser o papel dos chamados «mo-
dos suaves»?

Aqui precisamos de reconhecer um papel re-
levante nas pequenas deslocagBes, mas pre-
cisamos de regulamentagdo. Os modos sua-
ves sdo exemplos de como a realidade muda
mais depressa do que a regulamentagdo, cau-
sando conflitos no ordenamento urbano e na
convivéncia no espaco publico, que urge con-
trariar. Resolvida que esteja essa regulamen-
tagdo nacional, teremos boas condicdes para
reforcar essaintegracdo e dar-lhe o importan-
te papel que tem.

Qual a estratégia da AMP para o setor da Lo-
gistica Urbana?

Aqui temos que reconhecer que os munici-
pios tém a principal palavra a dizer, mais do
que a AMP.Essando é uma delegacdo dos mu-
nicipios na AMP, mas sera inevitavelmente
um tema que teremos que articular. As novas
formas de compras online, a distribuicdo de
encomendas ao domicilio, bem como a gran-
de logistica de ambito regional tendem a co-
locar desafios que ndo sdo apenas concelhios,
sdometropolitanos. Acho que temos claraes-
sa consciéncia nos autarcas e na necessidade
de articulagdo de localizagdes e de circulagdo.
Mas também ndo escondo que pode ser uma
importante resposta a municipios mais peri-
féricos, onde a grande log(stica pode ser um
contributo econdmico importante.

Existe algum plano de acdo?

A atual revisdo dos PDM dos varios munici-
pios permite articular estratégias e conso-
lidar planos conjuntos, que a AMP tenderd a
acompanhar no quadro das suas competén-
cias.m
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